OR.A53.0.5, 2015

W oparciu o postulaty mieszkancow, gleboko zaniepokojonych zaistnialg sytuacja, wnosz¢ o zmiang organizacji ruchu
W miejscowosci Luszczyn gm. Mstéw ;poprzez wprowadzenie zakazu ruchu pojazdéw o wadze przekraczajacej 3,5 tony (znak B-
18) z wylgczeniem pojazdéw stuzb komunalnych. Wylaczenie dotyczyto by takze dojazdu do ewentualne; budowy na terenie tej
miejscowodci, zgloszonej uprzednio w rozumieniu prawa budowlanego.

W ostatnich latach stwierdziliSmy nadmierny wzrost ruchu tranzytowego pojazdéw w wysokim tonazu.
Nie jest on w zaden sposob zwigzany z potrzebami mieszkancoéw. Powoduje przy tym, zwlaszcza w okresie
letnim, znaczacq destrukcje nawierzchni dro gi. Luszezyn od lat jest miejscowoscia o charakterze rekreacyjno
— siedliskowym przy zaniku produkciji rolnej. Jako taki pozostaje w kregu rosngcego zainteresowania ludzi
planujgcych tutaj siedliska, agroturystyke i posesje letniskowe. Mieszkaficy wsi nie korzystaja na biezaco
z pojazdéw cigzkich a ustugi tychze moga by¢ oczekiwane Jedynie przy ewentualnej budowie nowego domu.
Droga, w tym rzeczywista no$nos¢ jej podtoza, zostata zaprojektowana z przestanka warunkéw technicznych
wystarczajgcych jedynie dla ruchu lokalnego jako miejscowy dojazd do dzialek. Nalezy mieé na uwadze,
ze droga ta przylega bezposrednio do starorzecza Warty, ktére corocznie przeksztatca sie¢ w rozlewisko.
Skutkiem tego nastepuje znaczne absorbowanie wody przez podbudowe znajdujacg sie na gruncie o glebokie;j,
nieustabilizowanej migzszo$ci. W rezultacie powstaje ostabienie statycznosci i wytrzymatosci kazdej z warstw
konstrukcyjnych jezdni, zwlaszcza podioza. Przy podlozu zbyt stabym i niezdolnym do prawidlowego
przenoszenia obciazenia od k6t pojazdow wielkogabarytowych konstrukcja nawierzchni ulega nadmiernemu
zginaniu. Dla warstw zwigzanych przekroczone zostajg dopuszczalne naprezenia rozciggajace, co ostatecznie
powoduje przedwczesng destrukcje jezdni. Ruch jest najistotniejszym czynnikiem wplywajacym na trwalosé
nawierzchni. Jezeli konstrukcja nawierzchni nie zostala dobrana do aktualnego obcigzenia (wystapi
obcigzenie wigkszymi naciskami, niz zostalo to zatozone na etapie projektowania) to droga nie sprosta swojej
roli w oczekiwanym okresie. Zgodnie z opiniami osrodkéw badawczych, w wyzej opisanych warunkach
udzial ruchu pojazdéw cigzkich moze spowodowaé obnizenie trwatodci zmeczeniowej nawierzchni nawet
0 50%.Znaczacym aspektem pozostaje bezpieczenstwo ruchu. Nawierzchnia asfaltowa ma tylko 4,2 m
szeroko$ci. Wymijanie lub omijanie z udziatem pojazdu cigzarowego wymaga wjechania na pobocze, przy
czym nastgpuje uszkodzenie znajdujacej si¢ tam infrastruktury (hydranty podziemne) oraz nasadzen.
Podkresli¢ takze nalezy, Zze nasz wniosek posiada ponadto znaczgcy wymiar ekologiczny. Przez jezdnie
przebiegajg drogi do wodopoju dla stad dzikiej zwierzyny ptowej, co wielokrotnie stwierdziliSmy. Jest to takze
szlak migracji zab w kierunku Warty. Obszary po obu stronach drogi stanowig siedliska dla wielu gatunkow
zwierzat oraz ptakéw, w tym rzadkich i ujetych w Czerwonej Ksiedze, zatem wymagajacych szczeg6lnych
staraf dla zachowania istniejgcego ekosystemu. Zwigkszony poziom halasu, generowany przez pojazdy
ci¢zkie, nieodwracalnie zaktdca ten stan rzeczy.

W zawiqzku z powyzszym zwracamy sig z prosbq o pomoc w rozwigzaniu ww. problemu oraz informacje czy opracowanie stalej
organizacji ruchu wprowadzajgcej oznakowanie ograniczenia fonazowego zostanie zaakceptowane przez Staroste
Czestochowskiego.

Proszg o pozytywne rozpatrzenie mojej prosby.

W zataczeniu przesytam zdjecie zrobione w dniu dzisiejszym jak wyglada nawierzchnia i rozwalone
hydranty w miejscowosci Luszczyn.
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