Karta Informacyjna przedsiewziecia
. zgodnie z art. 62a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
— 0 udostepnieniu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko ( j.t. Dz. U. z 2016 r. poz. 353
ze zmianami ),
. umozliwiajgca analize kryteridw, o ktérych mowa w art.63
ust.1 cyt. Ustawy,
. uwzgledniajaca dostepne wyniki innych ocen wptywu na
srodowisko.
1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewziecia
Projektowane przedsiewziecie dotyczy zadania:
» Przebudowa drogi transportu rolnego w Mstowie, Gmina Mstow
od km 0 + 000,00 do km 1 + 554,50 ".
Przebudowe drogi podzielono na dwa etapy:
I Etap - od km 0 + 000,00 do km 0 + 250,00,
IT Etap - od km 0 + 250,00 do km 1 + 554,50
Droga wewnetrzna ( KDW ) o ustalonej na chwile obecng kat. ruchu KR - 1
relacji Mstow - Matusy Wielkie zlokalizowana jest w poftudniowej czesci
Mstowa, Gmina Mstéw, powiat czestochowski, woj. Slaskie.

Utwardzona o nawierzchni nieulepszonej ( grunt, ttuczen, rumosz skalny )
od m. Mstéw do obrebu Matusy Mate, nastepnie do m. Matusy Wielkie.

Projektowana droga przebiega po terenie administrowanym przez Gmine
Mstéw, ul. Gminna 14, 42 - 244 Mstow.

Stanowi komunikacje do pdl dla mieszkancéw Mstowa i Matus Matych.
Uzytkowana jest przez rolnikéw, poniewaz prowadzi w rejon duzych
obszarow rolnych.

Poczatek przedmiotowej przebudowy bedzie od istniejacego zjazdu publicznego
z drogi wojewddzkiej nr 786 o nawierzchni asfaltobetonowej, natomiast koniec
- potaczony z drogg srédpolng o nawierzchni z rumoszu skalnego.

W liniach rozgraniczajacych ( zatacznik — mapa zasadnicza w skali 1:1000
zaznaczono przedmiotowg inwestycje - rys. nr 1-etap I irys. nr2i 3 - etap II.
Projektowana przebudowa drogi transportu rolnego przebiegac bedzie na
dziatkach ewidencyjnych w gminie Mstow

- w pasie drogi o nr ewid. dziatki 1470 i 978 /2 - obreb Mstéw ( 19 ),

( wiasciciel: Gmina Mstéw, ul. Gminna 14, 42 - 244 Mstow )

- w pasie drogi o nr ewid. dziatki 264 - obreb Matusy Mate ( 15 ),

( wiasciciel: Gmina Mstow, ul. Gminna 14, 42 - 244 Mstow )

zgodnie z uproszczonym wypisem z ewidencji gruntow.

Numery dziatek przylegajacych do inwestycji:
- obreb (19) Mstéw: 943/5, 977/4, 978/1, 978/3, 1346/1, 1393, 1431,



1432, 1471, 1472/3, 1472/4, 1472/1, 1473, 1474, 1475, 1476, 1477,
1478, 1480/1 - dla etapu I.

- obreb (19) Mstow: 1346/2, 1386, 1387, 1388, 1390, 1391, 1392, 1434,
1443, 1444, 1445, 1446, 1447/1, 1447/2, 1450, 1451, 1452, 1453,
1454, 1455, 1456, 1457, 1458, 1459, 1460, 1461, 1462, 1463, 1464,
1465, 1466, 1467, 1482, 1483, 1484, 1485, 1486, 1487, 1488, 1489,
1530, 1533. - dla etapu II.

- obreb (15) Matusy Mate : 93, 94/2, 95, 97, 98, 100, 101, 102/1, 102/2,
103, 104/1, 104/2, 105/1, 105/2, 106, 107, 108, 109, 117, 118,
119/1, 119/2, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 128, 129,
130, 131, 273 - dla etapu II.

Zarzad Gminy Mstéw sporzadzit Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego dla miejscowosci :

Mstéw - sotectwo Mstow:

- Uchwata nr XXI/153/2016 Rady Gminy Mstéw z dnia 24.06 2016 r. i obejmuje
dziatki nr978/2 i nr 1470.

Matusy Mate - sotectwo Matusy Mate:

- Uchwata nr XIII/115/2015 Rady Gminy Mstéw z dnia 30.12 2015 r. i
obejmuje dziatke nr 264.

Podstawg polityki przestrzennej gminy Mstéw jest MPZP - ustala cele rozwoju,
kierunki zagospodarowania przestrzennego, polityke przestrzenng
i instrumenty jej realizacji.

Charakterystyka stanu istniejacego .

Jest to droga wewnetrzna, gospodarcza, klasy KDW jednojezdniowa o réznych
szerokosciach od 2,50 m do 4,00 m, prowadzi ruch lokalny o matym natezeniu
ruchu do terendéw rolnych.

Na poczatku opracowania nawierzchnia ttuczniowa, wzglednie utrzymana,
natomiast na dalszym terenie $rédpolnym droga utwardzona o nawierzchni
nieulepszonej ( grunt, tluczen, rumosz skalny )

Istniejgca infrastruktura drogowa na terenie sréodpolnym jest nie zadawalajaca.
Wystepujgq gtebokie wyboje, zapadniecia, nieréwnosci i koleiny, a w okresach
opadow i roztopow przejezdnosc sprzetu rolniczego staje sie niemozliwa.

W rejonie dziatki nr 1460 wystepuje ogrodzenie z siatki na stupkach
betonowych na dfugosci ok. 50,00mb. Ogrodzenie to bedzie kolidowac

z projektowang drogg asfaltobetonowg, nalezy zdemontowac i ustawié¢ poza
pasem drogowym.

Na odcinku od km o + 000,00 do km. 0 + 250,00 - etap I wystepuje
uzbrojenie podziemne i hadziemne, gdyz jest w strefie zabudowy.

Uzbrojenie podziemne stanowia w pasie drogi:

- sie¢ wodociggowa wD 300 mm, wD 110 mm z przytgczami w 40 mm,

sie¢ gazowa gD 50 mm i przytgcza gD 25 mm

kanalizacja sanitarna KsD 200 mm z przytgczami KsD160 mm,

kablowa sie¢ energetyczna eND - ( rejon zjazdu publicznego),

kablowa sie¢ telekomunikacyjna t.



Uzbrojenie nadziemne stanowi napowietrzna linia energetyczna, osSwietleniowa.

Na odcinku od km 0 + 250,00 do km 1 + 554,50 - etap II brak istniejgcego
uzbrojenia podziemnego i nadziemnego.

Proponowane rozwigzanie nie powoduje kolizji z istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym i nadziemnym.

Z drogi wody opadowe skierowane sg na przylegty teren poprzez spadki
poprzeczne i podtuzne, jak i rowniez do istniejgcych ptytkich rowéw
przydroznych koniecznych do renowaciji.

Szeroko$¢ pasa drogowego jest zréznicowana i wynosi :

-od km 0 + 000,00 do km 0 + 160,00 od 7,00 - 8,70 - 11,00 m,

-od km 0 + 160,00 do km 0 + 250,00 od 11,00 - 22,00 m,

- od km 0 + 250,00 do km 0 + 624,00 od 17,00 - 20,0 m,

-od km O + 624,00 do km 1 + 554,50 od 4,50 - 6,20 - 9,00 m.

Skala przedsiewziecia:

Zakres przebudowy drogi transportu rolnego obejmuje :

- wykorzystanie istniejgcej podbudowy z kruszywa kamiennego
z wykonaniem dwéch warstw asfaltobetonu,

- roboty ziemne - korytowanie wraz z przemieszczeniem i transportem
urobku na odl. 5 km,

- wzmochienie podtoza na poszerzeniach poprzez stabilizacje gotowg
mieszankg z cementem 1,5 - 2,5 Mpa przy istniejagcym rumoszu
skalnym.

- wzmochienie podtoza poprzez stabilizacje podtoza gruntowego cementem
przy uzyciu zespotu do stabilizacji - 1,5 - 2,5 Mpa w korycie drogi,

- wykonanie podbudowy z kruszywa kamiennego i nawierzchni
asfaltobetonowej w dwdch warstwach,

- wykonanie obustronnych poboczy utwardzonych kruszywem kamiennym,

- wykonanie mijanek o petnej konstrukciji,

- wykonanie renowacji ptytkich rowdéw chtonnych ze spadkiem w kierunku
terenu przylegajgego,

- zabezpieczenie i regulacja istniejgcego uzbrojenia podziemnego w strefie
zabudowy,

- remont istniejgcego Scieku z korytek,

- zagospodarowanie przylegtego terenu przy projektowanej drodze
i rowach poprzez plantowanie i obsianie trawa.

Pozostate istniejgce elementy infrastruktury technicznej pozostajq bez zmian.
Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
srodowiska, w szczegdlnosci przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu
terenu, zdolnosci samooczyszczania sie Srodowiska i odnawiania sie zasobéow
naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

- obszary wodno - btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wdéd podziemnych,
w tym siedliska legowe oraz ujscia rzek — w pasie drogowym i sgsiedztwie
planowanej inwestycji nie wystepujq obszary j. wyzej.



obszary wybrzezy i Srodowisko morskie — w pasie drogowym i sasiedztwie
planowanej inwestycji nie wystepujq obszary j. wyzej.

obszary gérskie lub leSne - w pasie drogowym i sgsiedztwie planowanej
inwestycji nie wystepujg obszary gorskie i lesne.

obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wéd - w rejonie

drogi nie wystepuje strefa ochronna uje¢ wad.

obszary ochronne zbiornikdw wéd srédladowych — w pasie drogowym

i sqsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg obszary j. wyzej.

obszary wymagajqce specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie
gatunkéw roslin, grzybdéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz
pozostate formy ochrony przyrody — w pasie drogowym i sgsiedztwie
planowanej inwestycji nie wystepujgq obszary j. wyzej.

Szlaki i korytarze migracji zwierzat nie zaobserwowano.

obszary, na ktérych standarty jakosci Srodowiska zostaty przekroczone lub
istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia — nie wystgpig przekroczenia
standartow jakosci sSrodowiska w stosunku do stanu istniejgcego w zwigzku
z projektowanym przedsiewzieciem inwestycji.

obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne - inwestycja ta jest takze neutralna w stosunku do zabytkow
geologicznych, obszaréw o krajobrazie majacym znaczenie historyczne,
kulturowe.

Obszar znajduje sie w granicy Parku Krajobrazowego "Orlich Gniazd".
Przedsiewziecie nie naruszy zasad ochrony walorow krajobrazowych oraz
wartosci kulturowych i przyrodniczych objetych ochrong prawng okreslonych
w Uchwale nr I1V/48/2/2014 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia
10.03.2014 w sprawie ustanowienia planu ochrony Parku Krajobrazowego
"Orlich Gniazd".

gestos¢ zaludnienia — w sgsiedztwie planowanej inwestycji wystepujg tereny
rolnicze, jedynie w strefie zabudowy zgodnie z MPZP - sotectwo Mstéw
wystepuje zabudowa 3 budynkdéw jednorodzinnych.

obszary przylegajace do jezior — w pasie drogowym i sgsiedztwie
planowanej inwestycji nie wystepujq obszary j. wyzej.

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej — w pasie drogowym

i sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujgq obszary j. wyzej.

Przebudowa drogi transportu rolnego nie wptynie na pogorszenie srodowiska.
Przewidywany termin realizacji inwestycji wraz z jego zakonczeniem przewiduje
sie w III kwartale 2021 r.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, takze obiektu

budowlanego oraz dotychczasowy sposdb ich wykorzystania
i pokrycie nieruchomosci szata roslinna.

W pasie drogowym znajdujq sie mate drzewka owocowe i samosiejki i krzewy,
ktére w miare mozliwosci zostang, a w przypadku kolizji z przedmiotowq
inwestycjq bedzie nalezato je usunagd.



Teren przylegty po wykonanych robotach drogowych zostanie
uprzatniety, zagospodarowany poprzez plantowanie, uzupetnienie
ziemia i obsianie trawa.

Przewidywana powierzchnia do zagospodarowania poprzez plantowanie to ok.
3113,00 m2 ( 0,31 ha).

Zestawienie projektowanych nawierzchni utwardzonych i tereny
zielone:

jezdnia z asfaltobetonu - ok. 5891,00 m?,
powierzchnia poboczy szer. 0,75 - ok. 2 260,00 m2,
powierzchnia zjazdéw z kruszywa strefa zabudowy - ok. 60,00 m2,
tereny zielone - ok. 3113,00 m2,
Razem 11 324,00 m=2.

Przewidywana catkowita powierzchnia pod inwestycje ok. 11 324,00 m2
( 1,13 ha) z powierzchnig przylegtego terenu do plantowania.

3. Rodzaj technologii.

Planowana przebudowa drogi transportu rolnego w miejscowosci Mstow ma na
celu poprawienie stanu istniejgcego, wraz z uporzadkowaniem przylegajacego
terenu.

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim odpowiadaé¢ powinny
drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. z 2016 . poz.124 tekst jednolity ),
oraz ustaleniami z Inwestorem Gming Mstéw zaprojektowano przebudowe
drogi transportu rolnego o nastepujgcych parametrach technicznych:

Klasa techniczna drogi - (KDw wewnetrzna -transportu rolnego- KR -1),
Predkosc¢ projektowa - 50 km/h,

Obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os,

Szerokosc¢ jezdni - 3,50m (2*1,75 m),

na tukach szer. 4,50 m spadki do 3%
Spadek jezdni jednostronny - 2%
Spadki na tukach - do 3%
Mijanka - dtugosé 25,0 mb, szer. 1,50 m, catkowita
szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki 5,0 m,
skosy wjazdowy i wyjazdowy 1:2

Jezdnia - asfaltobeton, dwie warstwy.
Pobocze utwardzone kruszywem - szer. 2*0,75 m,
Spadek poboczy - 6 -8 %,

Odwodnienie jezdni - powierzchniowo spadkami podtuznymi i poprzecznymi na
teren przylegajacy do ptytkich optywowych rowéw chtonnych gt. do 30 cm,
natomiast w rejonie szrszego pasa drogowego do stniejgcych rowow, ktére
nalezy oczysci¢ z namutu — odprowadzenie wdd poprzez istniejacy sciek.

Konstrukcje drogi transportu rolnego zaprojektowano w oparciu o:
wytyczne techniczne projektowania obiektow i urzadzen budownictwa
specjalnego w zakresie komunikaciji,
uzgodnienia z inwestorem.



Podstawowe parametry techniczne drogi :
Podstawowe parametry rozwigzania drogowego :
Catkowita dtugosc¢ drogi L = 1554,50 mb

(Ietap L=250,00m; ITetap L=1304,50m

wytyczenie punktéw gtdwnych trasy w osi drogi po uprzednim wyznaczeniu
pasa drogowego - ( oS wedtug osi wspotrzednych ).

oczyscic teren poprzez karczowanie i usuniecie drzewek, krzewéw, korzeni
( samosiejki ) ze spaleniem lub transportem na odlegtos¢ 2 km.
korytowanie na catej szer. drogi i na poszerzeniach wraz

z przemieszczeniem z transportem zbednego urobku na odlegtosé

5km - 1363,23 m3.

wyprofilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne — pow.
6352,00 m2..

wykorzystanie istniejgcej podbudowy z kruszywa kamiennego z wykonaniem
profilowania od km 0 + 000,00 do km 0 + 085,00 - pow. 380,00 m2,
wzmochienie podtoza na poszerzeniach poprzez stabilizacje gotowq
mieszankg z cementem 1,5 - 2,5 Mpa gr. 20 cm przy istniejacym rumoszu
skalnym od km 0 + 250,00 do km 0 + 831,50,

na catej szerokosci : od km 0 + 085,00 do km 0 + 250,00 - catkowita pow.
1562,00 m2 .

wykonanie stabilizacji podtoza gruntowego cementem przy uzyciu zespotu
do stabilizacji - 1,5 - 2,5 Mpa gr 20 cm w korycie drogi:

od km 0 + 831,50 do km 1 + 554,50 - pow. 2920,00 m2.

wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa kamiennego gr. 15 cm
o frakcji 31,5/63 mm - pow. 5972,00 m2 .

wykonanie gornej warstwy podbudowy z kruszywa kamiennego

gr. 5 cm o frakcji 0/31,5 mm - pow. 5972,00 m?2.

skropienie podbudowy ttuczniowej emulsjg asfaltowa szybko - rozpadowag
w ilosciach zgodnych z Polskg Norma tj. 0,8 kg/m2 - pow. 6132,00 m2.
warstwa wigzgca — wyrdwnawcza - beton asfaltowy AC 16 W gr. 4 cm

na bazie asfaltu 50/70 wedtug WT - 2 z 2010 - KR - 3 - pow. 6132,00 m2 .
skropienie warstwy asfaltowej emulsjq asfaltowq szybko - rozpadow

w ilosciach zgodnych z Polska Normg tj. 0,5 kg/m2 - pow. 5891,00 m2.
warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC 11 S gr. 4 cm na bazie asfaltu
50/70 wedtug WT - 2 z 2010. - KR = 3 - pow. 5891,00 m2.

na catej dtugosci drogi krawedz jezdni zeskosowac i zabezpieczy¢

asfaltem D - 70 na szer.10 cm.

odwodnienie powierzchniowe zaprojektowano spadkami poprzecznymi

i podtuznymi na przylegty teren.

wykonanie mijanek o wymiarach: dtugos¢ 25,0 mb, szer. 1,50 m,
catkowita szerokos$c¢ jezdni w obrebie mijanki 5,0 m, skosy wjazdowy

i wyjazdowy 1:2 - pow. 3*42,00 m2=126,00 m?2 .

od km O + 450,00 do km O + 475,00 strona lewa,

od km 0 + 890,00 do km 0 + 915,00 strona prawa,

od km 1 + 415,00 do km 1 + 440,00 strona lewa.

pobocza utwardzone 2*0,75 m - z kruszywa kamiennego o frakcji 0/31,5
mm gr. 15 cm - pow. 2260,00 m?2,



- zjazdy w strefie zabudowy utwardzone z kruszywa kamiennego o frakcji
0/31,5 mm gr. 15 cm - pow. 60,00 m2.

- wierzch utwardzenia poboczy i (zjazdéw w strefie zabudowy) zaklinowaé

i zamiatowad tak, aby materiat nie byt w stanie luznym ( dobrze zagescié).
z wyprofilowaniem skarp — pow. 2320,00 m?2

- przylegty teren obsiac trawg - pow. 3113,00 m2 .

- miedzy utwardzonym poboczem, a terenem istniejgcym w granicy wtasnosci
wykonac renowacje, zagiebienia - chtonne optywowe do gtebokosci 30 cm
wraz z plantowaniem i obsianiem trawy - 416,02 m3 .
od km 0 + 144,41 do km 0 + 250,00 jedna strona
od km 0 + 250,00 do km 0 + 620,00 jedna strona
od km 0 + 620,00 do km 1 + 554,50 po obu stronach.

- plantowanie istniejgcego terenu i skarp wraz z uzupetnieniem ziemi
i obsianiem trawy - pow. 3113,00 m?2

- wymiana scieku (50*30*15) od km 0 + 047,00 do km 0 + 147,00 - 100,0 m.

- renowacja rowu na odcinku od km 0 + 250,00 do km 0 + 620,00 - réw
jednostronny chtonny o dfugosciach ok. 10,00 do 15,00 m z przerwami
- 0,4 m3/mb - 120,00 m3,

- oznakowanie pionowe. - 1 kpl.

- rozbidrka i ponowny montaz istniejgcego ogrodzenia z siatki na dtugosci
L = 50,0 m po wyznaczeniu pasa drogowego.

Projektowang trase dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi i wyznaczono

nowg 0s$ — szczegoty pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.

Przyjete rozwigqzania projektowe nie zmieniaja dotychczasowych
funkcji pasa drogowego tj. ciagu komunikacji kotowej.

Technologie wykonania i inne wymagania technologiczne bedgq podane
w specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robdt budowlanych
stanowigcych oddzielng cze$¢ dokumentacji projektowej.

Realizacja inwestycji o nawierzchni asfaltobetonowej z utwardzonym poboczem
z kruszywa oraz odwodnieniem poprzez zagtebienia — optywowe rowy chtonne
gt. ok. 30 cm w pasie drogowym, przyczyni sie do poprawy funkcjonalnosci
drogi, polepszenia parametréw technicznych drogi, jak i tez do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Realizacja budowy odbywac sie bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego
sprzetu budowlanego i materiatdw posiadajacych wszystkie wymagane prawem
certyfikaty i dopuszczenia do stosowania.

Przewiduje sie wykonanie inwestycji w wiekszosci sprzetem mechanicznym.
Budowa wymagac bedzie wykorzystanie sprzetu technologicznego,
niezbednego do realizacji zadania (koparki, spycharka, zageszczarki, sprzet do
stabilizacji, ubijaki,walce, pojazdy transportowe, poboczarka, rozktadarka mas
bitumicznych) .

Sprzet technologiczny musi by¢ zawsze sprawny technicznie i prawidtowo
obstugiwany.

Proces ten jest niezorganizowanym zrddtem emisji spalin o przejsciowym i
krotkotrwatym charakterze i zmiennej lokalizacji podgzajacej za frontem robét



( roboty liniowe ), nie majgcej praktycznego znaczenia dla Srodowiska
przyrodniczego rejonu.

W miejscach zblizen do istniejacego uzbrojenia roboty ziemne bedg
wykonywane recznie .

Do plantowania przylegtego terenu zostanie uzyty uprzednio wydobyty grunt
z wykopu i bedzie zageszczany.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia.
Wariant 1 - niepodejmowanie przedsiewziecia:

Nizej przedstawione szkodliwe oddziatywania na $srodowisko wynikajace z
przebudowy drogi transportu rolnego w Mstowie nie bedq miaty miejsca.
Przedmiotowa droga obecnie posiada nawierzchnie nieulepszong ( grunt,
ttuczen, rumosz skalny ).

Zty stan techniczny nawierzchni poprzez wyboje, zapadniecia i ubytki jest
przyczyna licznych awarii ciggnikdéw rolnych i wszelkich pojazdow, powodem
zwiekszenia zuzycia paliwa, a tym samym pogarsza sie stan srodowiska
naturalnego poprzez zwiekszong emisje spalin.

Jazda po wybojach wywotuje duzy problem w ruchu taboru samochodowego.
Wody opadowe gromadzg sie w zanizonych miejscach jak i tez sptywajaq po
catej szerokosci drogi, ktora nie posiada odwodnienia i powoduje to utrudnienia
w ruchu kotowym.

Brak realizacji inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko na terenie Gminy Mstow.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie iz wariant polegajqcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia jest nieuzasadniony pod wzgledem ekologicznym,
ekonomicznym i spotecznym.

Wariant 2 - ( lokalizacyjny ):

Rozpatrywany ze wzgledu na fakt, iz przedsiewziecie inwestycyjne dotyczy
przebudowy drogi transportu rolnego, poprzez wykonanie robét, ktore
spowodujg podwyzszenie parametrow technicznych i eksploatacyjnych
istniejgcej drogi, trudno zmieni¢ w tej sytuacji przebieg tej drogi, gdyz
wptynetoby to na zmiane przedmiotu projektu .

Istniejacy uktad komunikacyjny jest sprawdzony i spotecznie uzyteczny oraz
przy planowanej lokalizacji drogi nie spowoduje negatywnych skutkow
srodowiskowych.

Wobec powyzszego nie ma mozliwosci zastosowania innych wariantow
lokalizacji, gdyz jest to niezasadne.

Wariant 3 - ( technologiczny ) :

Rozpatrywano nawierzchnie betonowg do przebudowy drogi transportu rolnego.
Wariant jest nieuzasadniony z punktu widzenia ekonomicznego, miejsce
lokalizacji — teren w strefie zabudowy i poza zabudowg oraz ochrona
srodowiska.

Wykonanie nawierzchni z asfaltobetonu korzystnie wptynie na klimat
akustyczny i poprawi bezpieczenstwo ruchu.



Wariant 4 — najkorzystniejszy dla srodowiska:

Przebudowa drogi transportu rolnego na odcinku L = 1554,50 m w Gminie
Mstow poprawi dostepnos¢ komunikacyjng i stan srodowiska naturalnego w
obrebach ( Mstéw i Matusy Mate ), ktére sq na trasie drogi jak i tez w gminie.
Poprawi sie jakos¢ zycia mieszkancéw w strefie zabudowy i ich komfort
podrdézowania.

Inwestycja wptynie pozytywnie na srodowisko naturalne poprzez odpowiednig
infrastrukture ciggu drogowego, zmniejszenie hatasu i wibracji, eliminuje
zapylenie oraz zmniejsza emisje toksyczne skfadnikéw spalin samochodowych
emitowanych do atmosfery.

Na etapie realizacji inwestycji, ewentualne krétkotrwate negatywne
oddziatywanie na srodowisko bedzie eliminowane poprzez witasciwe
prowadzenie robot i stosowanie nowoczesnych technologii budowlanych.
Czynniki sSrodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne przemawiajq za realizacjg
planowanej inwestycji.

Z uwagi, iz przedmiotowe zadanie, ktére polega na przebudowie drogi
transportu rolnego w Mstowie w istniejacym pasie drogowym nie
przewiduje sie wariantowania przedsiewziecia.

5. Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody, surowcow,
materiatéw, paliw oraz energii.

Do realizacji zadania przewiduje sie wykorzystanie nastepujgcych surowcow

i materiatdw: kruszywo kamienne famane, piasek, mieszanka kruszywa z

cementem, cement, beton asfaltowy, emulsja szybko-rozpadowa, elementy

betonowe drogowe i kanalizacyjne: beton, ptyty azurowe, Scieki betonowe

i znaki drogowe.

Materiat sypki bedzie przywozony samochodami samowytadowczymi,

a pozostaty skrzyniowymi. Materiaty te bezposrednio bedg wbudowywane
w konstrukcje nawierzchni. Ograniczeniu pylenia sprzyjac¢ bedzie okresowe
(wynikajgce z technologii robot) zraszanie materiatu kamiennego.

Paliwo uzyte podczas pracy sprzetu to olej napedowy — w trakcie realizacji
przedsiewziecia wszystkie maszyny drogowe oraz $rodki transportowe dla
przewozenia materiatdw budulcowych napedzane sg silnikami spalinowymi co
spowoduje okresowe zwiekszenie ilosci zuzycia paliw ptynnych 20 | /100km.

Energia elektryczna uzywana bedzie jedynie do o$wietlenia barakowozu i
gotowania wody do celéw socjalnych.

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie wynosi ok. 50 kW ( na 4 miesigce
realizacji inwestycji ).

Projektowany obiekt wymaga wykorzystania wody w trakcie uktadania warstw
asfaltobetonowych i podbudowy na catej szerokosci oraz poboczu.

Woda pobierana z sieci wodociggowej poprzez hydrant w ilosci ok. 450 m3.



6. Rozwiazania chroniace srodowisko

Przedsiewziecie nie jest nowym elementem wprowadzonym do $rodowiska.
Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia nie przekroczy standartow jakosci
$srodowiska w granicy pasa drogowego jak i poza granicami terenu oraz nie
spowoduje ucigzliwosci.

Analizowany odcinek drogi transportu rolnego w Mstowie i w obrebie Matusy
Mate w Gminie Mstéw charakteryzuje sie matym ruchem lokalnym do
istniejgcej zabudowy, gdyz stanowi dojazd mieszkancéw do posesji. jak i tez
stanowi dojazd do terendw rolnych i jest tgcznikiem do przylegajacych obrebéw
Matusy Mate i Matusy Wielkie.

Przebudowa istniejacej drogi ze wzgledu na zty stan techniczny, ma na celu
poprawe stanu technicznego, ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spalin
oraz podniesienie jakosci drogi i bezpieczenstwa dla ruchu pieszego.

W zwigzku z realizacjq nie nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego
$srodowiska, zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie budowy bedg krétkotrwate

i bedg miaty charakter odwracalny.

Zaktada sie, ze sprzet technologiczny jak koparki, spycharki, poboczarka,
sprzet do stabilizacji, walce,zageszczarki, rozktadarka i inny sprzet drogowy
itp. podczas postoju garazowac bedzie na gruncie zabezpieczonym folig,
nieprzepuszczalna.

Barakowozy dla brygady wykonawczej wyposazone bedg w toalety
z zamknietym zbiornikiem oraz umywalkg bezodptywowa.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie skazenia srodowiska.
Uzyte do budowy materiaty bedq posiadaly niezbedne atesty
i certyfikaty.
W okresie trwania budowy podejmowane bedg wszelkie dziatania majqce na
celu:
- stosowanie przepiséw i norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie
i wokot terenu budowy,

- minimalizacje ucigzliwosci, dla mieszkancow wzdtuz drogi na terenie
zabudowy, wynikajacych z procesu technologicznego ( hatas, kurz, i.t.p. ).
Ponadto wykonawca robot zobowigzany bedzie do wiasciwej organizacji robot
oraz lokalizacji zaplecza, wyposazonego w Srodki ostroznosci i zabezpieczenia

przed:

- zanieczyszczeniem zbiornikdw wodnych i kanalizacji substancjami
toksycznymi,

- zanieczyszczaniem powietrza pytami i gazami,

- mozliwoscig powstania pozaru.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chroniacych
srodowisko.

W zwigzku z przyjetym rozwigzaniem realizacji zadania przewiduje sie

wprowadzenie do srodowiska spalin zuzytego oleju napedowego oraz

nastepujacych surowcoéw i materiatdw: kruszywo tamane nowe, mieszanka
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kruszywa z cementem, piasek, cement, beton, beton asfaltowy,

emulsja kationowa, asfalt, elementy drogowe, Scieki betonowe, ptyty azurowe.
Wszystkie materiaty uzyte do realizacji zadania beda posiadaty niezbedne
deklaracje zgodnosci i certyfikaty.

a) ilos¢ i sposéb odprowadzania Sciekdw socjalno — bytowych: - nie wystgpia.
b) ilos¢ i sposdb odprowadzania $ciekow technologicznych - nie wystgpia.

c) sposbéb odprowadzania wéd opadowych: spadkami poprzecznymi

i podfuznymi na drodze asfaltowej na przylegajacy teren wzdtuz drogi — do
ptytkich optywowych rowow chtonnych gt. do 30 cm, natomiast w rejonie
szrszego pasa drogowego do stniejacych rowdw, ktére nalezy oczyscié

z namutu - odprowadzenie wdd poprzez istniejgcy sciek betonowy.

d) rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami — nadmiar
mas ziemnych bedzie wywozony we wskazane miejsce.

Odpady betonowe do odzysku, kierowane do producenta elementéw
betonowych lub do utylizacji.

e) emisje do atmosfery oraz hatas i wibracje — poprawi sie klimat akustyczny
poprzez inwestycje ( zmniejszy sie emisja hatasu przenikajacego do
srodowiska z ruchu pojazdéw po rownej nawierzchni) oraz zmniejszy sie emisja
zanieczyszczen gazowo — pylowych poprzez ptynng jazde.

f) pozostate emisje - nie dotyczy.

g) ilos¢ i rodzaje zainstalowanych i planowanych maszyn, urzadzen
powodujacych emisje — nie wystgpi, natomiast w trakcie prac budowlanych
nastgpi zwiekszenie zanieczyszczen do powietrza oraz wzrost hatasu przez
maszyny budowy - emisje krotkotrwate, po zakonczeniu budowy powrdci

do normy.

h) oddziatywanie na inne elementy Srodowiska ( krajobraz, dziedzictwo
kulturowe ) na zdrowie ludzi:nie ma zagrozenia w $rodowisku przyrodniczo

- krajobrazowym, kulturowym oraz inwestycja nie bedzie powodowa¢
zagrozenia na zdrowie ludzi.

Inne rozwiazania chronigce srodowisko.

Do rozwigzan chronigcych srodowisko nalezy zakwalifikowacé uzyte materiaty
spetniajgce odpowiednie przepisy i wymogi, ktore Producent jest zobowigzany
przestrzegac na etapie produkcji.

Na etapie budowy moze wystgpi¢ zwiekszenie poziomu hatasu spowodowane
pracg sprzetu budowlanego jak i tez przez ciezkie pojazdy dowozgce materiaty
budowlane.

Zaleca sie, aby prace budowlane prowadzone byty w godzinach ( w porze
dziennej ).

Tereny wiascicieli zajete czasowo - pod zaplecze budowy, tereny zniszczone
w czasie realizacji inwestycji bedg zrekultywowane do pierwotnego stanu
uzytkowego.

W trakcie prowadzenia budowy wykonane zostang zabezpieczenia
pozostajacych drzew i krzewow oraz zabezpieczony odpowiedni nadzér nad
wykonywanymi pracami.
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Projektowana budowa spowoduje:
- zmniejszenie ilosci pytéw emitowanych do powietrza atmosferycznego,
- zmniejszenie ilosci spalin wydalanych z silnikéw pojazddéw rolniczych
i samochodowych poprzez ptynna jazde,
- brak zastoin wody ( katuz ) po intensywnych lub dtugotrwatych opadach
deszczu oraz poprawe bezpieczenstwa i komfortu w jezdzie,
- ujednolicenie nosnosci nawierzchni w catym przekroju poprzecznym
i podtuznym.
Na etapie budowy oddziatywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne bedzie
znikome, ze wzgledu na matg liczbe maszyn budowlanych.
Podczas eksploatacji drogi ze wzgledu na ruch nie przewiduje sie przekroczenia
dopuszczalnych stezen szkodliwych emitowanych przez pojazdy.

Natomiast nie spowoduje :
- zmian w stosunkach wodnych.
- wzrostu zanieczyszczenia wéd gruntowych.

8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Nie przewiduje sie oddziatywania transgranicznego.
Charakter inwestcji — lokalny.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzach
ekologicznych, znajdujacych sie w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsiewziecia.

Planowane przedsiewziecie znajduje sie na terenie Gminy Mstow, pow.
czestochowski.

Powyzszy projekt drogi bedzie realizowany poza i proponowanymi obszarami
sieci NATURA 2000.

Teren, na ktorym przewiduje sie realizacje drogi gospodarczej, dojazdowej do
pol nie znajduje sie na terenie prawnie chronionym

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Parku Krajobrazowego
"Orlich Gniazd”.
Przedsiewziecie zlokalizowane jest w odlegtosci:
- 6,0 km od Rezerwatu Zielona Géra ( rezerwat lesny ),
- 23,0 km od Rezerwatu Sokole Gory ( rezerwat lesny ).

Bioragc pod uwage lokalizacje i charakter inwestycji drogowej, zarowno w fazie
budowy i eksploatacji drogi nie bedzie to miato negatywnego wptywu na
obszary : NATURA 2000 i inne ujete na listach rzadowych.

W trakcie realizacji inwestycji zgodnie z przepisami, nalezy kierowac sie
utrzymaniem réwnowagi przyrodniczej, ochrong waloréw krajobrazowych
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10. W przypadku inwestycji drogowych - wplyw planowanej drogi na
bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi
w transeuropejskiej sieci drogowej.
Przedmiotowa inwestycja polega na przebudowie drogi transportu rolnego w
Mstowie , ktéra bedzie przebiegac po istniejgcym Sladzie w pasie drogowym.
Stanowi komunikacje do pdl dla mieszkancow Mstowa i Matus Matych.

W Zaden sposdb nie zmieni to jej funkcji. Inwestycja polegac bedzie na
poprawie stanu technicznego drogi poprzez wykonanie nawierzchni ulepszonej
z asfaltobetonu, wykonaniu poboczy utwardzonych co wptynie pozytywnie na
bezpieczenstwo ruchu drogowego, jego ptynnosci oraz zmniejszy negatywne
oddziatewanie inwestycji na srodowisko oraz poprawi poziom zycia i zdrowia
okolicznych mieszkancéw, jak i tez poprawi dojazd do duzych terendw rolnych.
Nowa nawierzchnia ograniczy emisje hatasu co bedzie miato wptyw na poprawe
klimatu akustycznego w sasiedztwie drogi.

Sieci transeuropejskie - utatwienie przeptywu towardw i ludzi miedzy krajami
unijnymi poprzez taczenie krajowych sieci drogowych w wiekszosci dotyczy to
drég - autostrad i drog pierwszej klasy.

11. Przedsiewziecie realizowane i zrealizowane, znajdujace sie na
terenie, na ktéorym planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz
w obszarze oddziatywania przedsiewziecia lub ktérych
oddzialywania mieszczga sie w obszarze oddzialywania
planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich
oddziatywanie moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsiewzieciem.

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji nie jest i nie bedzie realizowana

jakakolwiek inwestycja wraz z uzbrojeniem terenu.

Nie zachodzi zagrozenie naktadania sie ( kumulowania ) oddziatywan na

srodowisko.

Wobec powyzszego przedstawienie skumulowanego oddziatywania

planowanego zamierzenia na poszczegdlne elementy Srodowiska, w

szczegolnosci kumulowania sie innych oddziatywan przedsiewzie¢ na tym

obszarze jest na tym etapie trudne do ustalenia.

12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej
i budowlanej.

Projektowane przedsiewziecie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za
sobq, ryzyka wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej

i budowlanej.

Prace budowlane prowadzone bedq w technologii powszechnie stosowanej w
budownictwie drogowym z zastosowaniem surowcéw naturalnych przyjaznych
dla srodowiska i posiadajacych deklaracje zgodnosci, certyfikaty do ich
stosowania.
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Preferowane sg technologie zaktadajace dowdz mieszanki asfaltobetonowej
wytworzonej na wytworni mas bitumicznych co eliminuje wytwarzanie odpadéw
i ogranicza wptyw budowy na Srodowisko.

13. Przewidywana ilo$¢ i rodzaje wytworzonych odpadéw oraz ich
wplyw na srodowisko.

Gospodarka odpadami powinna by¢ realizowana na etapie przebudowy drogi
transportu rolnego jak i tez w czasie eksploatacii.

Na obecnym etapie ilos¢ i jakos¢ odpaddw, ktére bedq w trakcie realizacji
przebudowy powstawaty, jest niemozliwa do okreslenia.

Firma, ktéra bedzie wytoniona do realizacji inwestycji, powinna sie zaja¢
zagospodarowaniem odpaddw w porozumieniu z inwestorem.

Odpady, ktére powstajg w trakcie budowy powinny by¢ w miare mozliwosci
wykorzystywane wtérnie lub usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
sq to odpady pochodzace z:

wykonywania prac ziemnych - usuwanie gruntu z wykopéw, ktory
zostanie wykorzystany na miejscu poprzez przemieszczenie mas
ziemnych w granicach posiadanego terenu. Gdy brak jest mozliwosci
zagospodarowania ziemi na miejscu, nalezy wywiez¢ w miejsce
uzgodnione z lokalnymi wtadzami odl. ok. 5 km - w przypadku nadmiaru
gruntu bedg to odpady z grupy 17 05 04, 17 05 05.
rozbidrki warstwy nawierzchni - konstrukcji drogowych - beda to
odpady z grupy 17 01 01, 17 01 02, 17 03 02, 17 09 03.
Odpady betonowe do odzysku, kierowane do producenta elementéw
betonowych lub do utylizacji.
przebudowy istniejacej drogi — bedg to odpady z grupy
170181,170301, 170302, 17 03 80.
z materiatdw budowlanych - réznego rodzaju opakowania - beda to
odpady z grupy 15 01 04.
eksploatacji maszyn i urzadzen budowlanych - odpady: oleje silnikowe,
przektadniowe i smarowe - beda to odpady z podgrupy 13 03. oraz
odpady z paliw ciektych - bedg to odpady z podgrupy 13 07.
zaplecza budowy ( budowa i likwidacja ) - odpady komunalne z grupy
20 03 ( niesegregowane odpady komunalne ) — beda to odpady z grupy
20 03 01, 20 03 03, 20 03 07.
Transport odpadow niebezpiecznych ( oleje, paliwa ciekte ) z miejsc ich
powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania powinien sie odbywacd
z zachowaniem przepiséw obowigzujacych przy transporcie materiatow
niebezpiecznych. Nalezy je przekazac specjalistycznym firmom uprawnionym
do ich unieszkodliwienia.

Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy o odpadach ( Dz. U. Z 2013 r. poz.21- Dz. U

2016 r poz. 1987) odpady z rozbidorek powinny zosta¢ w pierwszej kolejnosci
poddane odzyskowi.
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Nalezy odpady z rozbidrki sortowac celem ich odzysku. Nie nadajace sie do
powtdrnego wykorzystania skierowac na sktadowisko na okresowe
sktadowanie.

Odpady catkowicie nie nadajace sie do odzysku powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.

Na placu budowy nalezy przewidzie¢ selektywne gromadzenie odpadéw z
podziatem na sktadniki majace charakter surowcow wtérnych.

Odpady komunalne powinny by¢ sukcesywnie wywozone przez
wyspecjalizowane przedsiebiorstwo na podstawie zawartej umowy.

Odpady zawierajace asfalt bedq ponownie przetwarzane w urzadzeniach i
instalacjach do tego przeznaczonych, przez wyspecjalizowane firmy
posiadajace wymagane przepisami pozwolenia i certyfikaty.

Wykonawca robot rozbidorkowych powinien zapewnic jak najmniej ucigzliwg dla
powietrza technologie prac rozbiérkowych i budowlanych.

Przewiduje sie zastosowanie materiatéw nie posiadajacych szkodliwych emisji
dla sSrodowiska.

Przewozone materiaty budowlane oraz grunt (urobek z wykopdw) bedg
zabezpieczone przed pyleniem np. poprzez zapewnienie optymalnej wilgotnosci
oraz uzycie wywrotek ze specjalnymi zabezpieczeniami.

Nie przewiduje sie powstawania odpaddéw niebezpiecznych - olejow
odpadowych, ptynéw eksploatacyjnych, sorbentéw, opakowan niebezpiecznych
itp.

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko.

Prace rozbiérkowe prowadzone podczas realizacji inwestycji nie bedg znaczaco

oddzatywac na srodowisko.

Roboty korytowe czyli roboty ziemne pod konstrukcje na poszerzeniach, roboty

ziemne przy renowacji przy wykonywaniu ptytkich rowdw, nieznacznie mogg

wptyngcé na srodowisko poprzez emisje pytdw w trakcie roboét, jak i réwniez

moze wystapic¢ hatas.

Podpis Wnioskodawcy

Tomasz Banaskiewicz
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